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RO1

RO2

RO3

RO4 alle

RO5
RO6
RO7

RO8

RO9
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14

MaBnahmenlisten

Im Folgenden werden die MaBnahmen des Regionalen Mobilitatskonzeptes
in MaBnahmenlisten aufgefuhrt. Die MaBnahmen sind auf die Themenfelder
Radverkehr, FuBverkehr, Offentlicher Personennahverkehr (OPNV), Kraft-
fahrzeugverkehr, Mobilitatsmanagement und Mobilitatsalternativen aufge-
gliedert. Jede MaBnahme ist durch eine MaBnahmennummer, die MaBnah-
menbezeichnung und -beschreibung beschrieben. Es wird aufgezeigt in wel-
cher Kommune die jeweilige MaBnahme zur Anwendung kommen kann. Fur
jede MaBnahme ist ein Umsetzungshorizont dargestellt. Daruber hinaus
werden die Akteure benannt, die an der Planung bzw. Umsetzung der MaB-
nahme beteiligt/gehort werden sollen. Bei den genannten Akteuren handelt
es sich nicht zwingend um die durchfuhrenden Organe.

14.1

MaRnahme

Nahmobilitats-
konzept

Radverkehrs-
anlagen

Ubergang innerorts
nach auBerorts

Fithrung an
Haltestellen

Fiihrung an
Knotenpunkten

Oberflachen

Radverkehr

Beschreibung

Erarbeitung eines Nahmobilitatskonzeptes fir die Kommunen
und alle ihre Ortsteile als BasismaBnahme einer gezielten Rad-
und FuBverkehrsforderung. Berrlicksichtung der vorhandenen
Freizeitrouten und landkreisweiten Planungen im
Radverkehrsnetz.

Prifung der Benutzungspflicht innerorts und auRerorts sowie
Wahl und Umsetzung regelkonformer Radverkehrsanlagen.
Definition eines Standards fur Radverkehrsanlagen fir die
Region Leinebergland.

Sichere Uberfiihrung von Radverkehrsanlagen zwischen
innerorts und auBerorts mit Mittelinseln. Mittelinseln wirken
zudem geschwindigkeitsdampfend.

Uberpriifung der Radverkehrsfiihrung an Haltestellen. Bei Rad-
verkehrsfiihrung im Seitenraum Fiihrung hinter dem Warte-
hauschen. Wenn nicht maéglich: Fihrung auf der Fahrbahn, um
Konflikte zwischen Fahrgédsten und Radfahrern zu vermeiden.

Uberpriifung und Verbesserung der Fithrung des Radverkehrs
an Knotenpunkten.

Méogliche Optimierung von LSA-Steuerungen zugunsten des
Radverkehrs.

Uberpriifung signalisierter Knotenpunkte auf die Einrichtung
von aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS).

Angebot von FuBrasten, Ampelgriffen an signalisierten Knoten-
punkten mit viel Radverkehr.

Instandsetzung und Instandhaltung vorhandener Radverkehrs-
anlagen. Verbesserung der Belagsqualitat und Erhéhung der
Verkehrssicherheit inklusive Winterdienst und Reinigungs-
arbeiten. Sicherstellung einer ganzjahrigen Nutzbarkeit.
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Umsetzungs-

zeitraum

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig
bis
langfristig

Akteure

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen

Kommunen
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R10

R11

R12

R13

R14

R15

R16

R17

R18

R19

R20

R21

R22

R23

R24

R25

Kommune

alle

AL
EL
FR
SG

alle
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MaRnahme

weitere bauliche
und betriebliche
MaRnahmen

Fahrradservice

Offentlichkeits-
arbeit

B +R-Anlagen

Parken
offentl. Raum

Parken
privater Raum

Beschreibung

Freigabe von EinbahnstralRen in Gegenrichtung.

Sackgassen fir Rad- und FuRverkehr durchlassig gestalten.
Systematische Priifung der Einrichtung von Fahrradstraen.
Systematische Priifung der Einrichtung von Premiumradrouten.

Weiterentwicklung der Wegweisung im Rad- und FuRverkehr.

Angebot an Fahrradservice (Ladestationen, Self-Service-
Stationen, Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatten) an touristischen
und wichtigen Radverkehrsverbindungen.

Verstarkte Fahrradnutzung durch Politik und Verwaltung als
Vorbild. Das betrifft Dienstwege und Fahrten zu Sitzungen
sowie auch die verstarkte private Nutzung des Fahrrads.

Ernennung eines Radverkehrsbeauftragten, der sich um alle
Belange des Radverkehrs kiimmert und bei allen Planungen
gehort werden muss.

Zielgruppenorientierte Aktionen, z.B. fur Schiler, altere Mit-
birger oder Pendler — auch unter Verkehrssicherheitsaspekten.
Beteiligung des lokalen Fahrradhandels.

Gleichbehandlung des Alltagradverkehrs zum Freizeitrad-
verkehr im allgemeinen 6ffentlichen sowie Internetauftritt.
Herausgabe eines Fahrrad(stadt)plans.

Offentlichkeitswirksame Prasentation und Inszenierung aller
MaRnahmen im Radverkehr.

Bewerben von Pedelcs/E-Bikes zur Uberwindung von groReren
Entfernungen.

Verbesserung des Fahrradparkens an Bahnhofen: Erweiterung
der Quantitat und Verbesserung der Qualitat der Abstell-
anlagen.

Neuplanung und Umgestaltung von vorhandenen Radabstell-
anlagen im 6ffentlichen Raum (z.B. Rathaus, Einkaufmdglich-
Platze).

Bereitstellung und Einbau von z.B. 300 Fahrradbtigeln pro Jahr
im 6ffentlichen Raum.

Motivation von z.B. Wohnungsbautragern und Privatpersonen
zur Einrichtung von sicheren, ausreichend dimensionierten
Fahrradabstellanlagen im nahen Wohnumfeld. Berrticksichtung
von Pedelcs/E-Bikes, Lastenradern und Fahhradanhangern bei
der Dimensionierung der Fahrradabstellplatze.
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Umsetzungs-
zeitraum

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

langfristig

Akteure

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
LK HI

Kommunen

Kommunen

Kommunen
Region LBL
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Nr. Kommune

FO1

FO2

FO3

FO4

05 alle

FO6

FO7

FO8

F09

SHP Ingenieure

14.2

MaRnahme

Nahmobilitats-
konzept

StraRenraum-
gestaltung

Wegweisung

Belange Kinder und
Senioren

Mobile Versorgung

FuBverkehr

Beschreibung

Erarbeitung eines Nahmobilitatskonzeptes fiir die Kommunen
und alle ihre Ortsteile als BasismaBnahme einer gezielten Rad-
und FuBverkehrsforderung.

Sukzessive Umgestaltung von unattraktiven StraRenraume in
ansprechende, ausreichend breite, barrierefreie Aufenthalts-
rdume mit Begriinung, in denen sich Zu-FuR-Gehende und
Radfahrende wohl und sicher fiihlen.

Integration von Sitzgelegenheiten bei der StraBenraum-
gestaltung.

Schaffung von Begegnungszonen zur Férderung der gegen-
seitigen Ricksichtnahme und besseren Vertraglichkeit
zwischen den einzelnen Verkehrsarten. Priifung z.B. in
Bereichen von Schulen sowie Abschnitten mit Geschéafts-
besatz.

Prifung einer tempordren Umnutzung von Pkw-Stellplatzen
(Parklets) zur Schaffung attraktiver Aufenthaltsbereiche fur
FuRgénger.

Verbesserung der Orientierbarkeit insbesondere fiir Touristen
durch leicht lesbare Wegweisung.

Einrichtung von Tempo 30 an Einrichtungen besonders
schutzbedirftiger Personen (Kindergarten, Schulen, Alten-
heime).

Schulwegpléne initiierten, indem Schulen, Eltern, Polizei und
Verwaltungen zusammengebracht und mit entsprechendem
Fachwissen versorgt und unterstiitzt werden. Integration des
Radverkehrs.

Bereitstellen mobiler Versorgung (z.B. Praxis auf Radern,
Supermarkt auf Radern etc.) in den kleinen Orten ohne
Infrastruktur.
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Umsetzungs-

zeitraum

kurzfristig

langfristig

langfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

langfristig

Akteure

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen

Kommunen

Kommunen
Region LBL

Kommunen

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL
LK HI
(StraRen-
verkehrs-
behorde)

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL
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Nr. Kommune

KO1

K02

KO3
alle

K04

K05

Nr. Kommune

001

002
alle

003

004
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14.3

MaRnahme

Barrieren

Oberflachen

geschwindikeits-
reduzierende
MaRBnahmen

14.4

MaRnahme

Haltestellen

Buslinien

Tarife

Kraftfahrzeugverkehr

Umsetzungs-

Beschreibung zeitraum

Freihalten der Geh- und Radwege von parkenden Fahrzeugen
zur Sicherstellung der Nutzbarkeit und Erhéhung der kurzfristig
Verkehrssicherheit.

Instandsetzung und Instandhaltung der HauptverkehrsstraBen. kurzfristig

Verbesserung der Belagsqualitédt und Erhéhung der Verkehrs- bis

sicherheit fir den FuB- und Radverkehr. langfristig

Prtfung der Einrichtung von Tempo 30 auf Ortsdurchfahrten egaifdisth

zur besseren Vertraglichkeit mit dem Radverkehr. mittelfristig

Einrichtung von Tempo 30 an Einrichtungen besonders

schutzbedirfiger Personen (Kindergarten, Schulen, kurzfristig

Altenheime).

Einrichtung von geschwindigkeitsreduzierenden Elementen an henlidien

den Ortseingéngen (Mittelinseln, vgl. RO3). mittelfristig
ms ngs-

Beschreibung W .etzu g2
zeitraum

Barrierefreie und einheitliche Gestaltung der Linienbus-

haltestellen. Beseitigung von Angstraumen und storenden mittelfristig

Objekten.

Beibehaltung und Starkung der klassischen Linienverbindungen
auf den Hauptachsen und raumliche sowie zeitliche Ergdnzung mittelfristig
mit flexiblem Bussystem (Bus on demand, vgl. AMO5).

Beseitigung von Zugangshtirden im Tarifsytem: Vereinheit-
lichung und Vereinfachung des Tarifsystems im Linien-

busverkehr in einem Tarifverbund. Verknlipfung mit langfristig
Schienenverkehr und flexiblem Bussystem.
Verknipfung des Tarifsystems mit dem GVH. langfristig
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Akteure

Kommunen

Kommunen

Kommunen
Region LBL
LK HI
Kommuen
Region LBL
LK HI
(StraRRen-
verkehrs-
behorde)

Kommunen
Region LBL
LK HI

Akteure

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL
LK HI
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Nr.

MMO1

MMO2

MMO03

MMO4

MMO5

MMO06

MMO7

MMO8

MMO09

MM10
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Kommune

14.5

MaRnahme

allgemeine
Mobilitatsberatung

Information im
OPNV

zielgruppen-
orientiertes
Mobilitats-

management

Aktionen und
kampagnen

Car-Sharing und
alle Bike-Sharing

Fahr-
gemeinschaften

Schulwegeplane

betriebliches
Mobilitats-
mangement

Organisation
und Forderung

Mobilitats-
befragung

Mobilitdtsmanagement

Beschreibung

Unterstitzung der Kunden bei der Nutzung der vorhandenen
Angebote im OPNV und deren Verbesserung sowie
Hilfestellung bei der Verknipfung mit anderen Verkehrs-
tragern.

Erweiterung der Informationsmoglichkeit im OPNV um einen
interaktiven Liniennetzplan. Dieses verknlpft die raumliche
Information Uber die Linien mit Fahrplanen und Fahrtaus-
ktnften und ist zudem gut lesbar.

Nutzeransprache mit vergleichbar geringem Aufwand durch
zielgruppenorientierte Mobilitatsberatung. Hier werden gezielt
Personengruppen mit vergleichbaren Mobilitdtsbedlrfnissen
angesprochen, z.B.: Berufspendlerinnen und Berufspendler,
Schilerinnen und Schiiler, altere und mobilitatseingeschréankte
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Firmen und Behorden
Personen, sowie Neublrgerinnen und Neubdtirger.

Durch Aktionen und Kampagnen (z.B. Autofreier Sonntag, Mit
dem Rad zur Arbeit) das Thema Mobilitét in den Fokus
nehmen und Gewohnheiten durchbrechen.

Ergénzende Leistungen im Car- und Bike-Sharing: Verwaltung
von Buchungen (z.B. fur Nutzerinnen und Nutzer, die keine
App bzw. Internetportale nutzen kénnen oder wollen), flr
einheitliche oder kompatible Zugangssysteme sorgen oder
ehrenamtliches Engagement mit dem Car-Sharing verknupfen.

Fahrgemeinschaften gezielt in der Region Leinebergland
zusammen bringen. Das kénnte entweder Uber eine zu
schaffende Plattform erreicht werden oder durch eine
Qualifizierung einer bestehenden Plattform.

Schulwegpléne initiierten, indem Schulen, Eltern, Polizei und
Verwaltungen zusammengebracht und mit entsprechendem
Fachwissen versorgt und unterstiitzt werden.

Durch zusatzliche Mobilitatsangebote das Mobilitatsverhalten
der Belegschaft hinsichtlich der vermehrten Nutzung von
Verkehrstragern des Umweltverbundes beeinflussen. Akteure
groRerer Betriebe gewinnen und durch entsprechende Anreize
zur Schaffung eines breiteren Angebots bewegen.

Durch MaRRnahmen im Bereich von ,Organisation und
Foérderung” 6ffentlichkeitswirksam auf die angestrebten
Veranderungen des Verkehrsmittelwahlverhaltens aufmerksam
machen und aktiv dafiir werben.

Organisation von Haushaltbefragungen zur Ermittlung von
MobilitatskenngréRen bzw. der Evaluierung umgesetzter
MaRnahmen.
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Umsetzungs-

zeitraum

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

Akteure

Region LBL

Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL
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Nr. Kommune

AL
EL
AMO1 FR
SG
(Banteln)
DE
LA
SG
AMOZ (Gronau,
Duingen)
]|
AMO3
AMO04 alle
AMO5
Legende:
R
F
K
O
MM
AM
AL
DE
EL
FR
LA
SG
Sl
Region LBL
LK HI

SHP Ingenieure

14.6 Mobilitatsalternativen

MaBnahme Beschreibung

Einrichtung von Mobilitatsstationen in den Orten mit Bahnhof.
Verkntpfung von Bahn, Linienbus, Taxi, Pkw und Fahrrad
sowie Integration von Car- und Bike-Sharing. Vorhalten von
Stellplatzen fur Pkw (P +R). Ergdnzung um qualitativ hoch-
wertige Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader, Pedelcs/E-Bikes
und Lastenrader (B +R) inklusive Ladeinfrastruktur. Ergdnzung

ik um Service-Points fir den Radverkehr.
Mobilitats-
stationen

Einrichtung von Mobilitatsstationen in den Zentren der
Kommunen. Verkniipfung von Linienbus, Taxi und Fahrrad
sowie Integration von Car-Sharing. Ergdnzung um qualitativ
hochwertige Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader, Pedelcs/E-
Bikes und Lastenrader (B +R) sowie Ladeinfrastruktur.
Erganzung um Service-Points fur den Radverkehr.

Vorhalten eines stationsgebundenen Bike-Sharing-Angebotes
Bike-Sharing in Orten mit Bahnhof und Orten mit entsprechender
Infrastruktur wie z.B. Gronau (Grundzentrum ohne Bahnhof).

Car-Sharing Vorhalten eines stationsgebundenen Car-Sharing-Angebotes.

Stufenweiser Aufbau eines flexiblen Bussystems (bus on
Bus on demand demand) als rdumliche und zeitliche Ergdnzung zum
klassischen OPNV.

Radverkehr

FuBverkehr

Kraftfahrzeugverkehr
Offentlicher Personennahverkehr
Mobilitdtsmanagement
Alternative Mobilitatsangebote

Alfeld

Delligsen

Elze

Freden

Lamspringe

Samtgemeinde Leinebergland
Sibbesse

Region Leinebergland
Landkreis Hildesheim
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Umsetzungs-
zeitraum

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

Akteure

Kommunen
Region LBL
LK HI

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL

Kommunen
Region LBL
LK HI
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15 Ausblick

Die Fertigstellung des Mobilitatskonzepts markiert das Ende des Prozesses
zur Konzepterarbeitung. Mit dem Mobilitatskonzept liegt nun das Hand-
werkszeug vor, um Projekte und MaBnahmen zur Verbesserung der Mobili-
tat in der Region Leinebergland in Angriff zu nehmen. Die Fertigstellung des
Konzepts stellt damit gleichzeitig auch den Beginn des Prozesses zur Um-
setzung dar.

In jeder Regionskommune wird ein ,Kimmerer™ benétigt, der die Umset-
zung im Auge behalt, langfristig begleitet und den Kontakt innerhalb der
Region Leinebergland aufrechterhalt. Sinnvoll ist es, den Prozess der Um-
setzung kurzfristig zu beginnen. Hierfur ist eine MaBnahme sinnvoll, an der
mdoglichst viele Regionskommunen beteiligt sind, um die bei der Erstellung
des Konzepts erfolgte inhaltliche Zusammenarbeit direkt fortzusetzen.

Einzelne MaBnahmen koénnen nur von allen Regionskommunen gemeinsam
und gleichzeitig umgesetzt werden. Zur Umsetzung eines GroBteils der
MaBnahmen kénnen sich mehrere Kommunen zusammenschlieBen, es ist
nicht die Teilnahme aller Kommunen notwendig. Oft es ist dann mdoglich,
dass sich zu einem spateren Zeitpunkt weitere Kommunen beteiligen. Ein
wesentlicher Teil der MaBnahmen kann aber auch von den Kommunen ein-
zeln und unabhangig voneinander umgesetzt werden. Es ist zu empfehlen,
die Umsetzung der MaBnahmen zentral zu koordinieren und zu dokumentie-
ren, beispielsweise durch die Region Leinebergland. Hierdurch ist jederzeit
der aktuelle Stand der Umsetzung bekannt und die Initiierung oder die nach-
tragliche Teilnahme an Projekten ist auf einfachem Wege moglich.

Die MaBnahmen sind fur einen Umsetzungszeitraum von ca. 10 Jahren vor-
gesehen. Es bietet sich an, nach funf Jahren einen Zwischenstand der Um-
setzung aufzubereiten, die MaBnahmen zu reflektieren und ggf. nachzusteu-
ern und gemeinsam den weiteren Umsetzungsprozess zu gestalten.
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